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ROZPORZADZENIE MINISTRA GOSPODARKI"
z dnia 25 wrzesnia 2007 r.
w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia pojazdéw w ruchu,

oraz szczegotowego zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej
tych przyrzadéw pomiarowych?

Na podstawie art. 9a pkt 1i 2 ustawy z dnia 11 ma- 1) wymagania w zakresie konstrukcji, wykonania,

ja 2001 r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2004 r. Nr 243, materiatéw, charakterystyk metrologicznych oraz
poz. 2441, z p6ézn. zm.%) zarzadza sie, co nastepuje: warunkow wtasciwego stosowania wag samocho-

dowych do wazenia pojazdoéw w ruchu;

Rozdziat 1
2) szczegbétowy zakres badan i sprawdzen wykony-
Przepisy ogélne wanych podczas prawnej kontroli metrologicznej
wag samochodowych do wazenia pojazdow w ru-
8 1. Rozporzadzenie okresla: chu;

" Minister Gospodarki kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka, na podstawie § 1 ust. 2 rozporzadzenia Preze-
sa Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki (Dz. U. Nr 131,
poz. 909 oraz z 2007 r. Nr 135, poz. 954).

2) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 14 maja 2007 r., pod numerem 2007/0264/PL,
zgodnie z 8§ 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajo-
wego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktére wdraza
dyrektywe 98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw
technicznych (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, z p6zn. zm., Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 337).

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 163, poz. 1362 i Nr 180, poz. 1494,
z 2006 r. Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1834 oraz z 2007 r. Nr 176, poz. 1238.
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3) sposoby i metody przeprowadzania badan

i sprawdzen, o ktérych mowa w pkt 2.

§ 2. Wymagan okreslonych w rozporzadzeniu nie
stosuje sie do wag samochodowych do wazenia po-
jazdéw w ruchu:

1) wyprodukowanych lub wprowadzonych do obrotu
w innym panstwie cztonkowskim Unii Europej-
skiej albo Republice Turcji,

2) wyprodukowanych w panstwie cztonkowskim Eu-
ropejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — bedacym strong umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym

— zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w tych pan-
stwach, pod warunkiem ze przyrzady te spetniaja
wymagania w stopniu odpowiadajagcym przepisom
rozporzadzenia.

8 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) waga — wage samochodowa do wazenia pojaz-
déw w ruchu, bedaca przyrzadem pomiarowym
umozliwiajagcym wyznaczenie obcigzenia osi po-
jazdu oraz jego masy;

2) wazenie dynamiczne — wyznaczenie obcigzenia,
jakie wywiera o$ pojazdu na pomost wagi podczas
jego ruchu z ustalong statg predkoscis;

3) wazenie statyczne — wyznaczenie obcigzenia, ja-
kie wywiera 0$ nieruchomego pojazdu na pomost
wagi, podczas wazenia;

4) o$ wielokrotna — zespot ztozony z dwéch lub wiecej
osi, w ktérym odlegtosé miedzy sasiednimi osiami
jest nie mniejsza niz 1 m i nie wieksza niz 1,8 m; dla
pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy przed
dniem 1 maja 2004 r. przez o$ wielokrotng nalezy ro-
zumieé zespodt ztozony z dwodch lub wiecej osi,
w ktérym odlegtosé miedzy sasiednimi osiami nie
jest mniejsza niz 1 m i nie wieksza niz 2 m;

5) obcigzenie osi — warto$¢ obcigzenia osi pojazdu
podczas wazenia dynamicznego, wyrazong w jed-
nostkach miary masy;

6) skorygowane obcigzenie osi — wartos¢ obcigzenia
osi otrzymang przez pomnozenie sredniej warto-
sci z serii pomiaréw obcigzenia danej osi przez
wspotczynnik, ktorego wartos$é jest stosunkiem
masy pojazdu do sumarycznej masy pojazdu
otrzymanej dla tej serii pomiarow;

7) statyczne obcigzenie osi — wartosé obcigzenia osi
pojazdu podczas wazenia statycznego, wyrazong
w jednostkach miary masy;

8) masa pojazdu — warto$¢ masy pojazdu otrzymanag
w wyniku wazenia pojazdu, gdy jest w catosci
oparty na pomoscie lub pomostach wagi;

9) sumaryczna masa pojazdu — sume obcigzen
wszystkich osi pojazdu otrzymang poprzez waze-
nie pojazdu przez najezdzanie kolejnymi osiami
lub cze$ciami pojazdu na ten sam pomost wagi;

10) obcigzenie minimalne (Min) — najmniejsze obcia-
zenie osi, ponizej ktérego wyniki wazenia moga
byé obarczone nadmiernym btedem wzglednym;

11) obcigzenie maksymalne (Max) — najwieksze do-
puszczalne obcigzenie osi, ktére moze byé zwazo-
ne w sposob automatyczny na wadze;

12) zakres wazenia — przedziat miedzy obcigzeniem
minimalnym a obcigzeniem maksymalnym;

13) warto$¢ dziatki elementarnej (d) — wyrazong
w jednostkach miary masy réznice miedzy warto-
sciami dwodch kolejnych wskazan wagi przy waze-
niu dynamicznym;

14) btedy graniczne dopuszczalne wagi — okres$lone
skrajne wartosci btedu wagi;

15) pomost wagi — jedno- lub dwusegmentowy ze-
spo6t wagi, przejmujacy obcigzenie od két umiesz-
czonych na jednej osi ruchomego pojazdu;

16) strefa wazenia wagi — odcinek jezdni obejmujacy
pomost oraz:

a) zespoty najazdowe o dtugosci 8 m z kazdej stro-
ny pomostu, dla wagi ustawionej na jezdni, albo

b) jezdnie o dtugosci 8 m z kazdej strony pomostu,
dla wagi w dole fundamentowym;

17) klasa doktadnos$ci wag — klase wag spetniajgcych
okreslone wymagania, ktorych btedy sg zawarte
w wyznaczonych granicach.
Rozdziat 2

Wymagania w zakresie konstrukcji i wykonania wag

8 4. Wagi moga by¢ skonstruowane jako stacjonar-
ne albo przenosne.

8 5. W sktad wagi wchodza w szczegdlnosci:

1) stacjonarny albo przenos$ny pomost;

2) potautomatyczne albo automatyczne urzadzenie
sumujgce wartos¢ obcigzenia wywieranego na po-
most przez kota kazdej osi przejezdzajgcego pojaz-
du;

3) urzadzenie wskazujace;

4) urzadzenie drukujace;

5) potautomatyczne albo automatyczne urzadzenie
zerujace, stuzace do nastawiania wskazania zero-
wego, gdy pomost wagi jest nieobcigzony.

8 6. Waga powinna mie¢ ustalong minimalnag
i maksymalng predkos$¢ przejazdu pojazdu podczas

wazenia, w zakresie ktorych:

1) odchylenie dopuszczalne kazdego obcigzenia osi
lub osi wielokrotnej od skorygowanego obciaze-
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nia osi lub osi wielokrotnej pojazdu kontrolnego
innego niz dwuosiowy powinno by¢ rowne warto-
sciom okreslonym w tabeli nr 1 zatgcznika nr 1 do
rozporzadzenia;

2) odchylenie dopuszczalne kazdego obcigzenia osi
od wartosci statycznego obcigzenia osi pojazdu
kontrolnego dwuosiowego powinno byé rowne
wartosciom okreslonym w tabeli nr 2 zatacz-
nika nr 1 do rozporzadzenia;

3) btedy graniczne dopuszczalne sumarycznej masy
pojazdu powinny byé réwne wartosciom okreslo-
nym w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia.

&8 7. 1. Pomost wagi stacjonarnej powinien byé
umieszczony w dole fundamentowym wykonanym
w jezdni.

2. Pomost wagi przenosnej moze by¢ umieszczony
w dole fundamentowym albo ustawiony na jezdni
wraz z zespotami najazdowymi.

3. Jezeli w dole fundamentowym gromadzi sie wo-
da, powinien byé on wyposazony w urzadzenia od-
wadniajace.

8§ 8. 1. Strefa wazenia wagi powinna by¢ wyroéznio-
na na jezdni.

2. Powierzchnia jezdni w strefie wazenia powinna
byé wykonana z betonu i leze¢ w jednej ptaszczyznie
z dopuszczalnymi miejscowymi odchyleniami od tej
ptaszczyzny nieprzekraczajgcymi 9 mm.

3. Pochylenie powierzchni jezdni w strefie wazenia
wzgledem poziomu nie powinno przekraczagé:

1) 1 % w kierunku ruchu pojazdoéw;

2) 2 % w kierunku prostopadtym do kierunku ruchu
pojazdow.

8 9. 1. Powierzchnia jezdni lub zespotu najazdowe-
go poza strefg wazenia na dtugosci od styku ze strefg
wazenia do styku z kotami skrajnej osi pojazdu o naj-
wiekszym rozstawie, gdy kota drugiej skrajnej osi znaj-
dujg sie na pomoscie, powinna leze¢ w ptaszczyznie
strefy wazenia.

2. Powierzchnia jezdni poza strefg wazenia moze
byé pochylona wzgledem ptaszczyzny strefy wazenia
maksymalnie 0 0,56 %.

3. Centryczny przejazd pojazdu przez pomost bez
mozliwosci zjazdu kotami poza boczng krawedz pomo-
stu powinien by¢ zapewniony poprzez:

1) odpowiednie uksztattowanie lub oznakowanie
bocznych krawedzi jezdni przed pomostem;

2) zainstalowanie w wadze urzadzenia sygnalizujace-
go w sposo6b optyczny lub akustyczny zjazd kotami
poza boczng krawedz pomostu.

8 10. Waga z automatycznym urzgdzeniem sumu-
jacym powinna byé wyposazona w czujnik obecnosci
pojazdu.

8 11. 1. Urzadzenie wskazujace wagi powinno
umozliwiaé tatwe i jednoznaczne odczytanie wynikow
wazenia.

2. Urzadzenie drukujgce wagi powinno drukowaé
co najmniej nastepujace dane:

1) liczbe osi pojazdu i obcigzenie kazdej osi;
2) sumaryczng mase pojazdu;
3) date i czas pomiaru;

4) obcigzenia osi wielokrotnych, jezeli jest wyznacza-
ne obciagzenie osi wielokrotnej pojazdu.

3. Wartosci dziatek elementarnych urzadzenia
wskazujgcego i urzadzenia drukujagcego powinny by¢é
wyrazone w postaci 1 x 10K, 2 x 10k lub 5 x 10% jedno-
stek miary masy, gdzie k jest dodatnig lub ujemna
liczbg catkowitg lub zerem, przy czym w przypadku
wagi do wazenia dynamicznego — powinny by¢ sobie
rowne.

8 12. 1. Wyniki wazenia nie moga byé drukowane
lub wskazywane, jezeli:

1) obciagzenie osi jest mniejsze niz obcigzenie mini-
malne lub wieksze niz obcigzenie maksymalne po-
wiekszone o wartosé 9 dziatek elementarnych (d)
i nie jest sygnalizowane przekroczenie tych gra-
nicznych wartosci;

2) pojazd porusza sie z predkoscia mniejszg od mini-
malnej albo wiekszg od maksymalnej predkosci
pojazdu podczas wazenia i nie jest sygnalizowane
przekroczenie tych wartosci granicznych.

2. Jezeli podczas wazenia dopuszczono jeden kie-
runek ruchu pojazdu, wyniki wazenia pojazdu jadace-
go w kierunku przeciwnym powinny zawieraé ostrze-
zenie o mozliwosci wystgpienia dodatkowego btedu
wyniku wazenia.

8 13. 1. Waga powinna by¢ wyposazona w opro-
gramowanie zapewniajace, ze w przypadku préoby do-
konania jego zmiany nastgpi trwate uszkodzenie za-
bezpieczenia lub zmiana liczby kontrolne;j.

2. Oprogramowanie powinno by¢ identyfikowalne
przez numer wersji i liczbe kontrolna.

3. Numer wersji powinien by¢ skorygowany, jezeli
zmiana oprogramowania moze mie¢ wptyw na dziata-
nie i doktadnosé wagi.

8 14. 1. Urzadzenie zerujgce powinno umozli-
wiaé zerowanie wagi z btedem nieprzekraczajagcym
+ 0,25 wartosci dziatki elementarnej.

2. Zakres dziatania urzadzenia zerujgcego nie po-
winien przekracza¢ 4 % obcigzenia maksymalnego.

3. Zakres dziatania urzadzenia zerujacego inicjuja-
cego, stuzacego do automatycznego nastawiania
wskazania zerowego przez wtgczenie wagi przed jej
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gotowoscig do pracy, nie powinien przekracza¢ 20 %
obcigzenia maksymalnego.

4. Urzadzenie zerujace powinno dziataé tylko wte-
dy, gdy waga znajduje sie w stabilnym potozeniu réw-
nowagi, bedagcym potozeniem, w ktorym w okresie
5 sekund po wydruku sg wskazywane nie wiecej niz
dwie sgsiednie wartos$ci masy, z ktérych jedna jest
rowna wartosci wydrukowanej.

5. Pétautomatyczne urzadzenie zerujgce nie po-
winno dziataé¢ podczas automatycznej pracy wagi.

8 15. Urzadzenie podtrzymujace zero, stuzace do
automatycznego utrzymania wskazania zerowego
w zadanych granicach, powinno dziataé tylko wtedy,
gdy:

1) wskazanie jest rowne zeru lub jest ujemng warto-
$cig netto, odpowiadajgcg wskazaniu zero brutto;

2) waga znajduje sie w stabilnym potozeniu réwno-
wagi;

3) zmiana wskazania nie jest wieksza niz 0,5 wartosci
dziatki elementarnej na sekunde;

4) wskazanie znajduje sie w przedziale 4 % obciaze-
nia maksymalnego wokoét rzeczywistej wartosci
zera.

8 16. 1. Waga elektroniczna powinna by¢ skonstru-
owana i wykonana tak, aby w przypadku wystapienia
zaktocen:

1) nie wystapito odchylenie znaczace, rozumiane ja-
ko réznica miedzy btedem wskazania wagi a jej
btedem wskazania wyznaczonym w warunkach
odniesienia, ktora jest wigksza niz wartos¢ dziatki
elementarnej, albo

2) po wystgpieniu odchylenia znaczacego:

a) podata sygnat ostrzegawczy, optyczny lub aku-
styczny trwajagcy do momentu podjecia przez
operatora dziatan lub zniknigcia odchylenia albo

b) przestata dziataé.

2. Waga elektroniczna powinna spetnia¢ wymaga-
nia, o ktérych mowa w ust. 1, w przypadku wystgpie-
nia nastepujacych zaktécen:

1) krotkotrwatych spadkéw napiecia zasilania o war-
tos$¢ rowna:

a) 50 % wartosci nominalnej napiecia w czasie
1 okresu napiecia sieci,

b) 100 % wartosci nominalnej napiecia w czasie
1/2 okresu napiecia sieci

— powtarzanych 10 razy z przerwa co najmniej 10 s;

2) ciggu elektrycznych impulséw zaktécajacych o am-
plitudzie 1 000 V, czasie narastania 5 ns i czasie
trwania 50 ns, o roznej polaryzacji, trwajacego
15 ms, o czasie repetycji 300 ms, powtarzanego
10 razy z przerwa co najmniej 10 s;

3) serii 10 wytadowan elektrostatycznych z przerwa-
mi 10 s:

a) o napieciu 6 kV — wytadowania kontaktowe,

b) o napieciu 8 kV — wytadowania przez powie-
trze;

4) jednorodnego pola elektromagnetycznego o pola-
ryzacji pionowej i poziomej i parametrach:

a) natezenie pola 3 V/m,
b) zakres czestotliwosci od 26 MHz do 1 000 MHz,

c) czestotliwo$é sinusoidalna fali
1 kHz,

d) gtebokos$¢é modulacji 80 %.

modulujacej

3. Waga elektroniczna powinna umozliwia¢ kon-
trole wyswietlacza, inicjowana automatycznie przy
wtgczaniu wagi, polegajaca na wskazaniu wszystkich
znakow wyswietlonych przez urzadzenie wskazujace
w czasie wystarczajgcym do wykonania obserwacji
przez operatora.

4. W czasie nagrzewania waga elektroniczna nie
powinna:

1) wskazywac i przesytaé¢ wynikdw wazenia;
2) dziata¢ automatycznie.

5. Waga elektroniczna moze byé wyposazona w in-
terfejs pozwalajgcy na jej potaczenie z urzadzeniem
peryferyjnym, ktérego uzycie nie powinno:

1) wptywaé na wtasciwosci metrologiczne wagi i na
poprawnos¢ jej dziatania;

2) umozliwiaé¢ wprowadzania do wagi instrukcji lub
danych:

a) ktére nie sg zdefiniowane i mogtyby byé mylo-
ne z wynikiem wazenia,

b) stuzgcych do fatszowania wyswietlanych, prze-
twarzanych lub zapamietanych wynikow waze-
nia,

c) w celu dokonania przez osoby nieuprawnione
adiustacji wagi.

8 17. Waga zasilana z baterii, po spadku napiecia
ponizej danej wartosci, powinna dziataé prawidtowo
albo wytaczaé sie automatycznie.

8 18. 1. Jezeli waga moze byé stosowana jako wa-
ga nieautomatyczna, powinna spetnia¢ wymagania
dla wag nieautomatycznych oraz:

1) wyraznie sygnalizowaé swoje dziatanie w trybie
nieautomatycznym;

2) gdy dziatka elementarna przy wazeniu statycz-
nym (d,) nie jest rowna dziatce elementarnej przy
wazeniu dynamicznym (d), to powinna ona by¢ au-
tomatycznie wytgczana podczas wazenia w ruchu;
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3) gdy nie jest legalizowana jako waga nieautoma-
tyczna, to dziatka elementarna d, moze by¢ do-
stepna tylko podczas czynnosci sprawdzania wagi.

2. Waga kontrolna osobna do wyznaczania statycz-
nego obcigzenia osi dla pojazdu kontrolnego dwu-
osiowego powinna:

1) posiada¢ odpowiednig dziatkg elementarng dlub d;

2) pozwalaé¢ na wyznaczenie statycznego obcigzenia
osi z btedem nieprzekraczajgcym:

a) 1/3 odchylenia dopuszczalnego kazdego obcia-
zenia osi od wartosci statycznego obcigzenia
osi pojazdu kontrolnego dwuosiowego podczas
wazenia dynamicznego, o ktérym mowa w ta-
beli nr 2 w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia, je-
zeli waga kontrolna zostata sprawdzona bezpo-
srednio przed badaniem wagi sprawdzanej,

b) 1/5 odchylenia dopuszczalnego kazdego obcia-
zenia osi od wartosci statycznego obcigzenia
osi pojazdu kontrolnego dwuosiowego podczas
wazenia dynamicznego, o ktérym mowa w ta-
beli nr 2 w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia, je-
zeli waga kontrolna zostata sprawdzona bezpo-
srednio przed badaniem wagi sprawdzanej.

3. Waga sprawdzana moze byé stosowana jako
waga kontrolna wtasna do wyznaczania statycznego
obcigzenia osi, jezeli spetnia wymagania, o ktérych
mowa w ust. 2, oraz dodatkowo:

1) btedy wskazan podczas wazenia statycznego nie sg
wieksze niz btedy graniczne dopuszczalne okres-
lone w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia;

2) doktadno$¢ zerowania nie przekracza zakresu
+ 0,25 wartosci dziatki elementarnej przy wazeniu
statycznym d;

3) btedy wskazan wagi spowodowane wptywem nie-
centrycznego obcigzenia nie powinny przekraczaé
wartosci okreslonych w zataczniku nr 3 do rozpo-
rzgdzenia, przy obcigzeniu rownym 0,5 obcigzenia
maksymalnego, zaokraglonym w gére do 1 t;

4) dodatkowe obcigzenie rowne 1,4 wartosci dziatki
elementarnej przy wazeniu statycznym d, umiesz-
czone lub zdjete tagodnie z dowolnej no$ni tadun-
ku podczas stabilnego potozenia réwnowagi po-
winno spowodowaé zmiane poczatkowego wska-
zania cyfrowego wagi.

4. Waga kontrolna osobna do statycznego cato-
sciowego wyznaczania masy pojazdow kontrolnych
powinna umozliwiaé¢ wyznaczenie masy pojazdu z bfe-
dem nieprzekraczajagcym:

1) 1/3 btedu granicznego dopuszczalnego, o ktérym
mowa w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia, jezeli
zostata sprawdzona bezposrednio przed bada-
niem wagi sprawdzanej;

2) 1/5 btedu granicznego dopuszczalnego, o ktérym
mowa w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia, jezeli
zostata sprawdzona w innym czasie.

8 19. 1. Na wadze lub urzadzeniu wskazujacym,
w widocznym miejscu, powinny by¢é zamieszczone
w sposob trwaty i czytelny w szczegdlnosci:

1) nazwa lub znak producenta;

2) numer i znak fabryczny;

3) znak zatwierdzenia typu;

4) klasa doktadnosci dla sumarycznej masy pojazdu;

5) klasa doktadnosci dla obcigzenia osi;

14

6) obcigzenie maksymalne, w postaci ,Max ... kg
lub ,Max ... t";

7) obcigzenie minimalne, w postaci ,Min ... kg” lub
~Min ... t";

8) warto$¢ dziatki elementarnej wagi, w postaci
Ld=.."

9) maksymalna predkos$é pojazdu podczas wazenia,

w postaci , v, ., = -.. km/h";

10) minimalna predko$é pojazdu podczas wazenia,

w postaci , Vv, = ... km/h”;

11) maksymalna predkosé tranzytowa,
wV; = ... km/h”;

w postaci

12) wartos¢ napiecia zasilajacego;
13) wartosé czestotliwosci napiecia zasilajacego.

2. Dodatkowo na wadze lub urzadzeniu wskazuja-
cym powinny by¢ zamieszczone, jezeli majg zastoso-
wanie:

1) nazwa lub znak importera;

2) maksymalna liczba osi pojazdu wazonego, w po-

H _ ",
staci , 8, = -

3) napis: , Nie stosowaé do wazenia tadunkdw, kto-
rych $rodek ciezkosci przemieszcza sie w czasie
wazenia”;

4) kierunek przejazdu w czasie wazenia;

5) specjalny zakres temperatury pracy, w postaci
werr °Cl.. °C7;

6) wartos$¢ dziatki elementarnej wagi przy wazeniu
statycznym, w postaci ,d, = ... kg”.

3. Oznaczenie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, po-
winno byé¢ dodatkowo umieszczone na kazdym pomo-
Scie.

Rozdziat 3

Wymagania w zakresie charakterystyk
metrologicznych wag

8 20. 1. W zaleznosci od odchylenia dopuszczalne-
go kazdego obcigzenia osi od skorygowanego obcia-
Zzenia osi i statycznego obcigzenia osi pojazdu dwu-
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osiowego rozrdznia sie cztery klasy doktadnosci wag,
przy pomiarze obcigzenia osi, oznaczane jako A, B,
CiD.

2. Odchylenie dopuszczalne kazdego obcigzenia
osi okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Odchylenie dopuszczalne kazdego obcigzenia
osi lub osi wielokrotnej od skorygowanego obcigzenia
osi lub osi wielokrotnej podczas wazenia dynamiczne-
go powinno byé réwne wiekszej z dwdch nastepuja-
cych wartosci:

1) wartosci okreslonej w tabeli nr 1 zatacznika nr 1 do
rozporzadzenia, zaokraglonej do najblizszej warto-
$ci dziatki elementarnej wagi;

2) iloczynu wartosci dziatki elementarnej wagi i liczby
osi w przypadku zatwierdzenia typu lub legalizacji
albo podwojonego iloczynu wartosci dziatki ele-
mentarnej wagi i liczby osi w przypadku uzytkowa-
nia.

4. Odchylenie dopuszczalne kazdego obcigzenia
osi od wartosci statycznego obcigzenia osi dla pojaz-
du kontrolnego dwuosiowego podczas wazenia dyna-
micznego powinno by¢ rédwne wigkszej z dwdch na-
stepujacych wartosci:

1) wartosci okreslonej w tabeli nr 2 zatgcznika nr 1 do
rozporzadzenia, zaokraglonej do najblizszej warto-
sci dziatki elementarnej wagi;

2) wartos$ci dziatki elementarnej wagi w przypadku
zatwierdzenia typu lub legalizacji albo podwojonej
wartosci dziatki elementarnej wagi w uzytkowa-
niu.

8 21. 1. W zaleznosci od btedéw granicznych do-
puszczalnych rozréznia sie cztery klasy doktadnosci
wag, przy pomiarze sumarycznej masy pojazdu, ozna-
czane jako 0,2; 0,5; 1i 2.

2. Btedy graniczne dopuszczalne sumarycznej ma-
sy pojazdu podczas wazenia dynamicznego powinny
by¢ rowne wiekszej z dwdch nastepujacych wartosci:

1) wartosci okreslonej w zatgczniku nr 2 do rozporzg-
dzenia, zaokraglonej do najblizszej wartosci dziat-
ki elementarnej wagi;

2) iloczynu wartosci dziatki elementarnej wagi i liczby
osi w przypadku zatwierdzenia typu lub legalizacji
albo podwojonego iloczynu wartosci dziatki ele-
mentarnej wagi i liczby osi w przypadku uzytkowa-
nia.

§ 22. Btedy graniczne dopuszczalne wagi podczas
wazenia statycznego dla dowolnego obcigzenia za-
wartego w zakresie wazenia wagi okresla zatacznik
nr 3 do rozporzadzenia.

8 23. R6znica miedzy wskazaniami urzadzenh wska-
zujgcych lub drukujacych majgcych takg samg war-
tos¢ dziatki elementarnej powinna byé réwna zero.

§ 24. Wartos¢ dziatki elementarnej wagi, minimal-
na i maksymalng liczbe dziatek elementarnych wagi
i minimalng wartos$¢ obcigzenia minimalnego w zalez-
nosci od klasy doktadnosci okresla zatgcznik nr 4 do
rozporzadzenia.

§ 25. 1. Waga powinna spetnia¢ wymagania, okres-
lone w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia:

1) w zakresie temperatur pracy od —10 °C do 40 °C;

2) w innym zakresie temperatury niz okreslony
w pkt 1, oznaczonym na wadze, w przedziale nie
mniejszym niz 30 °C, dla wag o zastosowaniach
specjalnych;

3) przy zmianach napiecia w zakresie od -15 % do
10 % jego wartosci nominalnej, dla wag zasila-
nych napieciem o czestotliwosci sieciowej;

4) przy spadku napiecia ponizej jego wartosci nomi-
nalnej o dang wartos¢, dla wag zasilanych napie-
ciem statym;

5) przy wilgotnosci wzglednej 85 %, w temperaturze
rownej gornej granicy zakresu temperatury pracy
wagi, dla wag elektronicznych.

2. Na skutek zmiany temperatury otoczenia
o 5 °C wskazanie zerowe nie powinno zmieniaé sie
wiecej niz o wartos¢ jednej dziatki elementarnej wagi.

§ 26. Stabilnosé przedziatu wskazan wagi elektro-
nicznej powinna by¢ taka, aby wartosé¢ bezwzgledna
roznicy miedzy btedami wskazania wagi dla obcigze-
nia zblizonego do obcigzenia maksymalnego, dla do-
wolnego z dwdch pomiaréw, nie przekraczata 50 %
wartosci bezwzglednej btedéw granicznych dopusz-
czalnych wagi przy wazeniu statycznym przy zatwier-
dzeniu typu i legalizacji, okreslonych w zataczniku nr 3
do rozporzadzenia.

Rozdziat 4

Wymagania w zakresie warunkéw wtasciwego
stosowania wagi

§ 27. 1. Waga stacjonarna powinna by¢ stosowana
w statym miejscu jej zainstalowania, a waga przeno-
$na moze byé stosowana w réznych miejscach jej
ustawienia, spetniajagcych odpowiednio wymagania
okreslone w § 7—9.

2. Geometria powierzchni strefy wazenia oraz po-
wierzchni poza strefag wazenia w zakresie, o ktérym
mowa w 8§ 8i 89 ust. 1i2, powinna by¢ opisana i udo-
kumentowana.

3. Przed rozpoczeciem wazenia waga powinna by¢
wtgczona do zasilania elektrycznego na okres odpo-
wiadajgcy czasowi nagrzewania.

4. Kierowca wazonego pojazdu powinien by¢ poin-
formowany o wymaganiach dotyczacych przejazdu
przez pomost wagi. W przypadku wag stacjonarnych
informacja ta powinna by¢ uzupetniona ustawiong
przed wagg tablicg informacyjng zawierajgca:
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1) wartos$é dopuszczalnej predkosci pojazdu podczas
wazenia w km/h;

2) wartosé
w km/h;

dopuszczalnej predkosci tranzytowej

3) wymog jazdy ze statg predkoscig bez przyspieszen
i hamowan.

5. Przygotowanie wagi do wazenia pojazdu powin-
no by¢ poprzedzone skasowaniem wynikéw poprzed-
niego wazenia. Operator powinien zarejestrowac dane
identyfikacyjne pojazdu przed lub w czasie wazenia.
Wyniki wazenia powinny byé widoczne w czasie
umozliwiajgcym ich rejestracje.

Rozdziat 5

Szczegotowy zakres badan i sprawdzen
wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej wag

8 28. Badania i sprawdzenia wykonywane podczas
prawnej kontroli metrologicznej wagi przeprowadza
sie w miejscu jej uzytkowania.

8 29. 1. Podczas badan typu nalezy sprawdzié¢ do-
kumentacje techniczno-konstrukcyjng zgtoszonej do
badan wagi oraz przeprowadzi¢ badania egzemplarza
wagi w zakresie:

1) wymagan podczas wazenia dynamicznego, z wy-
korzystaniem pojazdéw kontrolnych zgodnie
z 8 32 i w warunkach dziatania okreslonych przez
producenta, odnosnie do:

a) odchylenia kazdego obcigzenia osi lub osi wie-
lokrotnej od skorygowanego obcigzenia osi lub
osi wielokrotnej pojazdu kontrolnego innego
niz dwuosiowy,

b) odchylenia kazdego obcigzenia osi od wartosci
statycznego obcigzenia osi dla pojazdu kontrol-
nego dwuosiowego sztywnego,

c) btedu sumarycznego masy dowolnego pojazdu
kontrolnego;

2) wymagan odnos$nie do btedu wskazah podczas
wazenia statycznego dla dowolnego obcigzenia
z zakresu wazenia, gdy waga jest stosowana do
wazenia statycznego;

3) pozostatych wymagan:

a) zgodnosci wskazan cyfrowego
wskazujacego i drukujacego,

urzadzenia

b) wtasciwej wartosé dziatki elementarnej wagi,
liczby dziatek elementarnych wagi, obcigzenia
minimalnego,

c) btedéw wskazah wazenia statycznego podczas
oddziatywania czynnikéw wptywajacych,

d) wptywu zaktocen dla wag elektronicznych,
e) wptywu temperatury na wskazanie zerowe,

f) stabilnosci przedziatu wskazan dla wag elektro-
nicznych,

g) urzadzen zerujacych,
h) urzadzenia podtrzymujacego zero,

i) urzadzen wskazujgcych i drukujgcych odnosnie
do:

— fatwego i jednoznacznego odczytania wyni-
kow,

— drukowania co najmniej wymaganych da-
nych,

— zakresu wazenia,
— urzadzenia sumujacego,
— czujnika obecnosci pojazdu,

— urzadzenia zapewniajgcego centryczny prze-
jazd pojazdu,

— kierunku przejazdu, jezeli ma zastosowanie,
— predkosci przejazdu podczas wazenia,

j) wtasciwego zainstalowania zgodnego z wyma-
ganiami dotyczacymi w szczegolnosci wypozio-
mowania powierzchni jezdni, strefy wazenia
i strefy poza strefg wazenia,

k) wtasciwego odwodnienia,

I) mozliwo$ci umieszczania cech zabezpieczaja-
cych albo wtasciwosci zabezpieczenia elektro-
nicznego,

m) wtasciwego oznaczenia wagi.

2. Podczas badania typu wag elektronicznych do-
datkowo nalezy sprawdzi¢ wymagania dotyczace:

1) dziatania w przypadku wystapienia zaktécen;

2) mozliwosci kontroli wyswietlacza;
3) dziatania w czasie nagrzewania;

4) wtasciwego dziatania po podtgczeniu urzadzen pe-
ryferyjnych;

5) wtasciwego dziatania po spadku napiecia baterii
zasilajgce;j.

3. Jezeli badana waga bedzie stosowana jako wa-
ga kontrolna wtasna, w celu wyznaczenia statycznego
obcigzenia osi pojazdu dwuosiowego nalezy spraw-
dzié:

1) btedy wskazan podczas wazenia statycznego dla
dowolnego obcigzenia z zakresu wazenia;

2) doktadnosé zerowania;

3) niecentrycznosé;

4) pobudliwosé.

8 30. 1. Podczas legalizacji pierwotnej, w normal-
nych warunkach uzytkowania, nalezy sprawdzié:

1) zgodno$¢é wagi z zatwierdzonym typem w zakresie:

a) wtasciwego wykonania konstrukcji i zastosowa-
nia odpowiednich materiatow,

b) wtasciwych oznaczen;
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2) prawidtowos$¢ zainstalowania wagi w miejscu
uzytkowania;

3) kompletnos$¢é wyposazenia stosownie do kazdego
przewidywanego rodzaju wazonego pojazdu i pro-
duktu;

4) zgodnie z okreslong klasg doktadnosci spetnianie
wymagan w zakresie, o ktérym mowa w 8§ 29
ust. 1 pkt 1, 2, 3 lit. a, b, g—m i ust. 3, dla poszcze-
golnych rodzajéw pojazdéw i produktu, do waze-
nia ktérych jest przewidziana sprawdzana waga.

2. Podczas legalizacji ponownej wykonuje sie
sprawdzenie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. b
i pkt 2—4.

Rozdziat 6

Sposoby i metody przeprowadzania badan
i sprawdzen

8 31. 1. Btedy wzorcow masy stosowanych do ba-
dan i sprawdzen nie powinny przekracza¢ 1/3 btedéw
granicznych dopuszczalnych, okreslonych w zatgczni-
ku nr 3 do rozporzadzenia.

2. Przy badaniu i sprawdzaniu wag, ktérych
Max >1t, nalezy stosowac wzorce 0 masie co najmniej
rownej wartosci wiekszej z dwéch wartosci: 1 t albo
50 % Max, w pozostatym zakresie zamiast wzorcow
masy moze byé stosowany inny staty fadunek.

3. Masa wzorcéw moze byé zredukowana do:

1) 35 % Max, jezeli zakres rozrzutu nie przekracza
03 d;

2) 20 % Max, jezeli zakres rozrzutu nie przekracza
0,2 d.

4. Zakres rozrzutu powinien byé¢ wyznaczony przy
obcigzeniu okoto 50 % Max, umieszczonym 3-krotnie
na nosni tadunku.

§ 32. 1. Pojazdy kontrolne wykorzystywane do
przeprowadzenia badan i sprawdzen powinny repre-
zentowaé minimum 3 rodzaje pojazdéw do wazenia,
ktérych waga jest przewidziana, i by¢é wybrane spo-
$réd nastepujacych rodzajéw:

1) dwuosiowy sztywny;
2) 3- lub 4-osiowy sztywny;
3) 5- lub 6-osiowy przegubowy z 3-osiowg naczepg;

4) 2- lub 3-osiowy pojazd i 2- lub 3-osiowa ciggniona
przyczepa.

2. Pojazd dwuosiowy sztywny powinien mie¢ wy-
znaczone statyczne obcigzenia osi.

3. Masa wszystkich pojazdéw kontrolnych powin-
na by¢ wyznaczona na wadze kontrolnej, o ktérej mo-
waw 8 18 ust. 21i 4.

8 33. 1. W przypadku zatwierdzenia typu i legaliza-
cji wagi, ktéra bedzie stosowana do wyznaczania ob-
cigzenia osi lub osi wielokrotnej, nalezy wyznaczyé:

1) statyczne obcigzenia osi
dwuosiowego;

pojazdu kontrolnego

2) skorygowane obcigzenia osi pozostatych pojaz-
dow kontrolnych.

2. Statyczne obcigzenie osi pojazdu dwuosiowego
pustego i zatadowanego wyznaczane jest na wadze
kontrolnej podczas wazenia statycznego.

3. Przed wyznaczeniem statycznych obcigzeh osi
pojazdu kontrolnego dwuosiowego nalezy ocenié¢ wia-
rygodnosé wynikéw wyjsciowych z wagi kontrolnej
otrzymanych przez 5-krotne wyznaczenie statycznego
obcigzenia kazdej osi w kazdym kierunku ustawienia
pojazdu, przy czym:

1) rozrzut tak otrzymanych 10 wynikdw dla kazdej osi
nie powinien przekraczaé wartosci bezwzglednej
odchylen dopuszczalnych okreslonych w tabeli
nr 2 w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia;

2) srednia sumaryczna masa pojazdéw z 10 pomia-
row nie powinna rézni¢ sie wiecej niz o pofowe
wartosci bezwzglednej btedéw granicznych do-
puszczalnych okreslonych w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia od masy tego pojazdu;

3) jezeli warunek, o ktorym mowa w pkt 2, nie zosta-
nie spetniony, nalezy powtorzyé jeszcze 5-krotnie
wyznaczenie statycznego obcigzenia kazdej osi
pojazdu; $rednia sumaryczna masa z tych 5 po-
miardow powinna spetniaé ten warunek;

4) jezeli warunki, o ktorych mowa w pkt 1 lub 2, nie
sg spetnione, to nalezy zmieni¢ wage kontrolng;

5) jezeli warunki, o ktérych mowa w pkt 1i2 lub 3, sg
spetnione, statyczne obcigzenia osi sg $redniag
z uzyskanych wynikow pomiarow danej osi, ktdre
zaokraglono do najblizszej dziatki elementarne;j.

4. W celu sprawdzenia wagi pojazdem dwuosio-
wym podczas wazenia statycznego, nalezy wyznaczy¢
btedy w minimum 4 réznych wartosciach statycznych
obcigzen osi, obejmujgce wartosci bliskie Min, Max
oraz wartosci bliskie obcigzeniom 500d i 20004, ale ich
nieprzekraczajgce, wykorzystujagc pojazd kontrolny
dwuosiowy pusty i zatadowany.

5. Skorygowane obcigzenie osi pojazdu kontrolne-
go innego niz dwuosiowy, pustego i zatadowanego,
wyznaczane jest na wadze sprawdzanej podczas wa-
zenia w ruchu.

6. Kazda o$ jest wazona przynajmniej 5-krotnie
podczas przejazdu kazdego przewidzianego pojazdu
kontrolnego.

7. Na podstawie wynikéow otrzymanych zgodnie
z ust. 6 nalezy obliczy¢ srednie obcigzenie kazdej osi
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oraz $érednig sumaryczng mase danego pojazdu, przy
czym:

1) maksymalna réznica $redniej sumarycznej masy
pojazdu i masy pojazdu otrzymanej z wagi kontro-
Inej nie powinna przekraczaé¢ btedow granicznych
dopuszczalnych okreslonych w zataczniku nr 2 do
rozporzadzenia;

2) dla kazdej osi wyznacza sie skorygowane obcigze-
nie osi, poprzez pomnozenie wartosci sredniego
obcigzenia osi przez mase pojazdu i podzielenie
przez $rednig sumaryczng mase pojazdu.

8 34. 1. Liczba przejazdéw kazdego pojazdu kontro-
Inego, uwzgledniajac oddzielnie pojazdy puste i zata-
dowane, powinna wynosi¢ co najmniej 5, dla kazdej
z przewidzianych predkosci, o ktérych mowa w ust. 3.
taczna liczba przejazdéw wszystkich stosowanych po-
jazdow kontrolnych, uwzgledniajagc rézny ich zatadu-
nek i predkosci przejazdu, nie powinna by¢é mniejsza
niz 90.

2. Z co najmniej 5 przejazdéw, o ktérych mowa
w ust. 1, co najmniej 3 przejazdy majg przebiegaé
srodkiem nosni fadunku oraz co najmniej 1 przejazd
powinien przebiegac¢ z kazdej jej strony.

3. Podczas badania lub sprawdzania predkosci
przejazdu pojazdu powinny by¢é bliskie:

1) maksymalnej predkosci przejazdu pojazdu pod-

czas wazenia — (v, . );

2) minimalnej predkosci przejazdu pojazdu podczas
wazenia — (v; )

3) typowej przewidywanej predkosci przejazdu pojaz-
du podczas wazenia.

4. Jezeli waga przeznaczona jest do wazenia w obu
kierunkach przejazdu, nalezy to uwzgledni¢ podczas
badan i sprawdzen.

8 35. Podczas wazenia statycznego, przy wyzna-
czaniu bteddw wskazan:

1) waga powinna zosta¢ obcigzona wstepnie obcia-
zeniem bliskim Max;

2) nalezy obcigzaé stopniowo wage tadunkiem od ze-
ra do Max, a nastepnie odcigzaé¢ do zera:

a) przy wyznaczaniu btedu podstawowego, w wa-
runkach odniesienia, nalezy stosowaé przynaj-
mniej 10 réznych obcigzen,

b) przy pozostatych badaniach nalezy stosowaé
przynajmniej 5 réznych obcigzen, ktérych war-
tosci powinny wynosi¢ Max, Min oraz by¢ bli-
skie obcigzeniu, przy ktérym wystepuje skoko-
wa zmiana btedu granicznego dopuszczalnego,
ale ich nie przekraczaé;

3) btedy nie powinny przekroczy¢é wartosci btedéw
granicznych dopuszczalnych okreslonych w za-
taczniku nr 3 do rozporzadzenia;

4) jezeli nosnia tadunku ze wzgledu na swoje ograni-
czone wymiary uniemozliwia umieszczenie tadun-
kéw o petnym zakresie obcigzen, obcigzenie moze
by¢ zredukowane, ale nie mniej niz do 40 % Max,
co powinno zosta¢ odnotowane.

§ 36. Badanie niecentrycznosci podczas wazenia
statycznego odbywa sie przez obcigzanie kazdej po-
towki nosni tadunku obcigzeniem wynoszacym
1/3 Max. Dla no$ni tadunku posiadajacej n > 4 punkty
podparcia nalezy stosowaé obcigzenie wynoszace
1/(n-1) Max w kazdym punkcie podparcia. Btedy wska-
zan nie powinny przekraczaé wartosci btedéw granicz-
nych dopuszczalnych, okreslonych w zatgczniku nr 3
do rozporzadzenia.

8 37. Badanie pobudliwosci podczas wazenia sta-
tycznego powinno byé wykonane dla obcigzeh Min,
0,5 Max i Max. Po dodaniu do danego obcigzenia od-
powiedniej ilosci wzorcow masy doktadkowych,
w szczego6lnosci o nominatach 0,1 d, nalezy zdejmo-
wacé doktadki az do zmiany wskazania o 1 dziatke ele-
mentarng d, nastepnie nalezy ponownie umiesci¢ do-
ktadke 0,1 d, a potem dotozyé tagodnie obcigzenie
rowne 1,4 d, co powinno spowodowac wzrost wskaza-
nia o 1 dziatke elementarng d.

8 38. 1. Badanie wagi podczas wazenia w ruchu
powinno zosta¢ wykonane dla wszystkich pojazdéw
kontrolnych wybranych zgodnie z § 32.

2. Réznica kazdego wyniku pomiaru obcigzenia osi
i skorygowanego obcigzenia danej osi powinna co
najwyzej odpowiadaé odchyleniu dopuszczalnemu,
okreslonemu w tabeli nr 1 zatagcznika nr 1 do rozporza-
dzenia, dla pojazdéw kontrolnych innych niz dwuosio-
we.

3. Réznica kazdego wyniku pomiaru obcigzenia osi
i statycznego obcigzenia osi powinna co najwyzej od-
powiadaé¢ odchyleniu dopuszczalnemu, okreslonemu
w 8 20 ust. 4, dla pojazdéw kontrolnych dwuosiowych.

4. Rdznica sumarycznej masy i masy pojazdu kon-
trolnego w kazdym przejezdzie nie powinna przekra-
cza¢ btedow granicznych dopuszczalnych, okreslo-
nych w § 21 ust. 2.

Rozdziat 7
Przepisy koncowe

8 39. Traci moc rozporzadzenie Ministra Gospodar-
ki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 10 lutego 2004 r.
w sprawie wymaganh metrologicznych, ktérym powin-
ny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazenia po-
jazdow w ruchu (Dz. U. Nr 35, poz. 316).

8 40. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Gospodarki: P G. WoZniak
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Gospodarki
z dnia 25 wrzes$nia 2007 r. (poz. 1345)

Zatacznik nr 1

ODCHYLENIE DOPUSZCZALNE KAZDEGO OBCIAZENIA 0S|

Tabela nr 1. Odchylenie dopuszczalne kazdego obcigzenia osi lub osi wielokrotnej od skorygowanego
obcigzenia osi lub osi wielokrotnej pojazdu kontrolnego innego niz dwuosiowy podczas wazenia
dynamicznego

Klasa doktadnogci Od(?hylenic? dopus;czalnfa w % skorygowagego obci.qunia 0sli
zatwierdzenie typu i legalizacja uzytkowanie
A +0,5 +1,0
B +1,0 +2,0
C +1,5 +3,0
D +2,0 +4,0

Tabela nr 2. Odchylenie dopuszczalne kazdego obcigzenia osi od wartosci statycznego obcigzenia osi dla
pojazdu kontrolnego dwuosiowego podczas wazenia dynamicznego

Odchylenie dopuszczalne w % statycznego obcigZenia osi
Klasa doktadnos$ci zatwierdzenie typu uzytkowanie
1 legalizacja
A +0,25 +0,5
B 0,5 +1,0
C +0,75 +1,5
D +1,0 +2,0

Zatacznik nr 2

BLEDY GRANICZNE DOPUSZCZALNE SUMARYCZNEJ MASY POJAZDU

Klasa doktadnodci . Bl@dy granigzne dgpus;czalne w % masy poj a;du
zatwierdzenie typu i legalizacja uzytkowanie
0,2 +0,10 +0,2
0,5 +0,25 +0,5
1 0,5 +1,0
2 +1,0 +2,0
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Zatacznik nr 3

BLEDY GRANICZNE DOPUSZCZALNE WAGI PODCZAS WAZENIA STATYCZNEGO
DLA DOWOLNEGO OBCIAZENIA ZAWARTEGO W ZAKRESIE WAZENIA WAGI

Klasa doktadnosci

Obciazenie (m)
wyrazone liczba

Btedy graniczne dopuszczalne
w dziatkach elementarnych d

dla obciazenia osi dla sumarycznej dziatek zatv.vierdz‘enie' uzytkowanie
masy pojazdu elementarnych d | typu i legalizacja

A 0,2; 0,5 0 < m <500 +0,5 +1,0

B 0,2; 0,5; 1 500 < m <2 000 +1,0 +2,0

C 0,5, 1;2 2000 <m <5 000 +1.,5 £3,0

D 1;2 0 <m<50 +0,5 +1,0

50 <m <200 +1,0 +2,0

200 <m <1 000 1,5 +3,0

Zatacznik nr 4

WARTOSC DZIALKI ELEMENTARNEJ WAGI, MINIMALNA | MAKSYMALNA LICZBA DZIALEK
ELEMENTARNYCH WAGI | MINIMALNA WARTOSC OBCIAZENIA MINIMALNEGO
W ZALEZNOSCI OD KLASY DOKEADNOSCI

Klasa doktadnosci Wartosé Minimalna Maksymalna Minimalna
dla obcigzenia dla dziatki liczba dziatek | liczba dziatek wartos$¢
osi sumarycznej | elementarnej | elementarnych | elementarnych obcigzenia
masy pojazdu dw kg minimalnego

A 0,2; 0,5 <5

B 0,2;0,5; 1 <10 500 5000 50

C 0,5;1;2 <20

D 1;2 <50 50 1 000 10




